


Bei Griin darfst Du geh’n ...

... bei Rot musst Du steh’n: Diesen Kinderreim verstehen
auch Marklin Ziige, wenn man die neuen Signale richtig

nutzt. Mit Bremsstrecke und Bremsmodul halten sich die
Ziige an die Regeln — ganz von selbst.
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in Signal wire kein Signal, wenn der Zug nicht auch
bei ,Halt“ anhalten wiirde. Am Anfang geschieht
das meist, indem der Modellbahner seinen Fahr-
regler auf ,,0“ stellt und den Zug mit der Hand, also
»handisch® bremst. Doch wer auf diese Art mehr
als zwei Ziige steuern will, verliert schnell die Uber-
sicht. Daher ist es besser, wenn der Zug selbst vor dem Signal
bremst, wenn es ,,Halt“ zeigt. Das ist bei Mirklin relativ leicht
zu realisieren: durch die Einrichtung eines sogenannten Brems-
abschnitts vor dem Signal. Dabei wird der Abschnitt vor dem
Signal stromlos gestellt. Das geschieht, indem man die Gleise
dort durch Isolierungen von der iibrigen Anlage und deren
Stromversorgung trennt. Bei ,,Fahrt® schaltet ein Schalter im
Signal den Strom fiir den Abschnitt ein, der Zug fahrt weiter.

Als Grundsatz gilt: Die Distanzen miissen stimmen

Bei der Einrichtung des isolierten Abschnitts miissen wir freilich
vorher einige Distanzen bedenken. Der Zug muss unbedingt
vor dem Signal zum Stehen kommen, aber er darf auch nicht
zu weit davor stoppen, sonst sieht es seltsam aus. Der stromlose
Abschnitt endet damit unmittelbar vor dem Signal. Aber wo
fangt er an? Die Léange ldsst sich nicht konkret definieren, denn
sie hdangt von Lok und Fahrweise ab und gehort zu den viel-
diskutierten Fragen unter Modellbahnern. Grundsatzlich muss
der Abschnitt so lang sein, dass die langste Lok im Fuhrpark
komplett darauf passt. Da jeder Zug zum Anhalten etwas Zeit
braucht, muss man noch eine Reserve zugeben. Ist der Abschnitt
zu kurz, schiebt der Zug die Lok tiber den isolierten Bereich
hinaus. So tiberfdhrt sie das Signal. Ist er zu lang, stoppt die
Lok weit vor dem Signal. Als Faustregel kann gelten: Nimmt
man drei Standardgleise a 180 Millimeter (Art. 24180) oder die
zwei- bis zweieinhalbfache Lange der langsten Lok, so hat der

Ein zweites
Hiitchen stecken

wir ebenfalls auf den

inneren Biigel beim Folgegleis. Damit haben

wir eine Trennstelle fiir den Streckenabschnitt isoliert.
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Damit der Zug vor dem
Signal von selbst bremst,

stecken wir ein Isolierhiitchen auf

den inneren Biigel der zwei Schienenkontakte.

Bremsabschnitt in der tiberwiegenden Zahl der Fille die passen-
de Lange. Ansonsten muss man nach dem Testlauf noch einmal
nachbessern.

Moderne Loks bieten die Moglichkeit, die Anfahr- und Brems-
verzogerung einzustellen, damit der Zug vorbildgerecht ab-
bremst. Dreht man den Fahrregler bei solchen Loks auf ,,0%
brauchen sie wie im Vorbild eine Weile, bis der Zug komplett
steht. Fiir das langsame Abbremsen bendtigen sie jedoch Strom,
und der ist im Bremsabschnitt abgeschaltet. Daher stoppen auch
diese Loks im Bremsabschnitt direkt.

\
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Z Zusatzmaterial sichern

Fiir den Einbau eines Bremsmoduls (siehe Seite 58 bis 60)
bendtigt man neben den Komponenten einige Zusatz-
materialien. Da die Kabel auf jeder Modellbahn eine an-
dere Lange haben, liegen sie dem Bremsmodul nicht bei.
Die Kabel des Signals sind grof3ziigig gestaltet, man kann
sie iber Stecker und Buchsen verlangern. Das beschaffte
Material kann man spater fiir weitere Arbeiten verwenden,
es wird praktisch immer gebraucht. Zu empfehlen sind:

& Kabel rot (Art. 7105)

~ Kabel braun (Art. 7102)

Kabel gelb (Art. 7103)

Kabel blau (Art. 7101)

Stecker und Muffen (Art. 71400 oder einzeln 71421 ff.)
Mittelleiter-Isolierung (Art. 74030)

LI T T T

Flachsteckhiilsen (Kabelschuhe) (Art.74995)

Werkzeug (z.B. Spitzzange, Crimpzange, Schrauben-
dreher-Set)
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Im Folgenden zeigen wir, wie man einen Bremsabschnitt mit
den neuen Digital-Signalen einrichtet und so dem Vorbild Stiick
fiir Stiick ndher kommt. Langsames Abbremsen und Fahren in
Gegenrichtung bei ,,Halt“ zeigendem Signal gehen namlich auch.
Wie wir diesen Betriebszustand realisieren, zeigen wir jetzt - und
in einem ausfiihrlichen Beitrag in der Ausgabe 01/2018.

Den Bremsabschnitt einrichten

Doch zunéchst richten wir einen Bremsabschnitt ein. Bei Marklin
wird hierzu der Fahrstrom getrennt. Bei unseren C-Gleisen ist das
am einfachsten. Auf der Unterseite jedes Gleises befindet sich ein
Biigel (zum Stecken) und in diesem Biigel sind zwei Kontakte.
Der innere fithrt zum Kontakt ,,B“ - das ist der Bahnstrom. Auf
diesen Kontakt schieben wir ein Isolierhiitchen (Art. 74030) auf.
Ebenso verfahren wir beim Gleis gegeniiber und auf der anderen
Seite des Bremsabschnitts. Danach stecken wir die Gleise zusam-
men. Bitte achten Sie darauf, dass die Spitzen der Isolierhiitchen
in die vorgesehene Offnung rutschen. Nun schlielen wir unser
Signal an: Die Stromversorgung Rot-Braun kommt an eine Stelle
auflerhalb des isolierten Abschnitts und an den Decoder. Das
Kabel Lila-Weif3 folgt. Nun muss das Signal noch den stromlosen
Abschnitt versorgen. Dafiir liegt jedem Signal ein rot-rotes Kabel
bei. Das muss noch mit Kabelschuhen (Art. 74995) versehen wer-
den. Einen stecken wir im isolierten Abschnitt ans Gleis, den
anderen dahinter. Der Stecker kommt an den Signaldecoder.

Zum Testen schalten wir das Signal auf ,,Halt!“. Zuerst lassen wir
die Lok mit normalem Tempo einfahren. Erreicht sie den strom-
losen Abschnitt, bleibt sie stehen. Das muss unbedingt vor dem
Signal geschehen, und das nicht zu knapp. Hangt ein Zug daran,
schiebt der natiirlich nach - das verlangert den Bremsweg. Schal-
ten wir auf ,,Fahrt®, muss die Lok wieder ausfahren. Danach wie-
derholen wir den Test mit maximalem Tempo. Auch dann muss
die Lok vor dem roten Signal zum Stehen kommen. In unserem
Test hat die BR 120 bei drei isolierten Gleisen noch reichlich Platz.

SPECIAL s

Aufste-
cken und
Schienen
zusammen-
stecken: Die Isolier-

hiitchen sind beim C-Gleis

eine einfache und effektive Methode, um Abschnitte zu isolieren.

Mit diesem Verfahren bringt man die Ziige zum automatischen
Anbhalten und Weiterfahren - dem signalabhéngigen Fahren -,
und das ohne groflen Aufwand, ohne viel Zusatzmaterial und
vor allem ohne zusétzlichen Platzbedarf. Vielen Modellbahnern
reicht dieser automatische Start-Stopp-Betrieb. Wer es allerdings
noch etwas vorbildgerechter gestalten will, der kann mit dem
ebenfalls bei Marklin verfiigbaren Bremsmodul (Art. 72442) den
gesamten Bremsablauf vor einem Signal nachbilden. Das Sig-
nalmodul erméglicht das geregelte Anhalten von Lokomotiven
mit eingebautem digitalem Hochleistungsantrieb. Funktionen
wie Licht usw. bleiben dabei trotz Stopps in Betrieb — ganz wie
beim Vorbild. -

HI’JF\F\E

Signal-Decoder

Signal-Anschluss

Der Abschnitt vor dem Signal ist isoliert. Schaltet man das Signal nun auf Griin, gibt der Decoder des Signals Strom auf den Abschnitt — der Zug
kann losfahren. Mit den violett/weifen Kabeln ist der Decoder mit dem Signal verbunden und steuert dort die verschiedenen Signalbilder.
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Bremsmodul benutzen

Langsam vor dem Signal anhalten, mit Licht warten, wihrend der
Motor brummt: Das alles ermdglicht das Mérklin Signalmodul
(Art. 72442). Es bringt im Halteabschnitt Gleichstrom ans Gleis -
der Decoder erkennt das und bremst ab. Daher funktioniert es nur
bei Loks mit eingebautem digitalem Hochleistungsantrieb. Fiir
den Einbau des Moduls teilen wir den Halteabschnitt in drei Teile:
& einen Ubergangsbereich fiir den Ubergang von Wechsel- zu Gleich-
strom (Ldnge: bei HO eine Schleiferldnge, 7-9 Zentimeter)

 den Brems- und Haltebereich, in dem die Lok abbremst —
Liange mindestens (!) 36 Zentimeter

& einen stromlosen Sicherheitsbereich fiir den Nothalt (36 Zentimeter)

Die Lange des Brems- und Haltebereichs hangt vom Fuhrpark ab.
Fiir schwere schnelle Loks sollte man vornherein mehr einplanen.

Wir isolieren zundchst die drei Abschnitte. Das Signalmodul er-
halt Strom vom Gleis und schickt ihn in die drei isolierten Teile
unserer Bremsstrecke. Also fithren wir von jedem isolierten Ab-
schnitt ein rotes Kabel zum Modul und schliefien es am Symbol
S»Stop an. Danach legen wir noch ein Stromkabel in den Gleisab-
schnitt hinter dem Signal. Das Modul selbst benétigt Schaltstrom,
den erhilt es von einem eigenen Versorgungstrafo (Art. 66471).
Das gelbe Kabel schliefSen wir unter dem Symbol ,,decoder” am

Weitere Moglichkeiten,
den Bahnstrom und
Masse anzuschlieRen.

Kleines Kast- " -
chen — groBe | -
Wirkung: das
Bremsmodul
(Art. 72442).

Anschlussbuchsen
fiir den Bahnstrom |
(rot) und Masse
(braun).

signalmodul

l
|

Die mittlere Leitung dient der
Stromversorgung und kommt
von einem eigenen Trafo.
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gelben Anschluss an. Das zugehorige Massekabel (griin-rot) fin-
den wir an einem Dreierstecker, der jeder Signalpackung beiliegt.
Daran befinden sich noch ein lila und ein rot-braunes Kabel. Das
Massekabel kommt an den Trafo, das rot-braune an den griinen
Anschluss des Bremsmoduls unter ,decoder®, das lila Kabel an
den roten. Dann klemmen wir das Kabel an den Signaldecoder,
es kommt dort auf die Seite der Stromversorgung ganz nach un-
ten. Zuletzt stecken wir noch die Stromversorgung des Signals
an das Gleis.

Nun passiert Folgendes: Steht das Signal auf ,,Fahrt®, versorgt das
Signalmodul alle drei isolierten Abschnitte mit Strom - der Zug
fahrt durch. Bei Signal auf ,,Halt!“ schaltet das Signalmodul den
Fahrstrom aus, gibt aber Gleichstrom auf den Halteabschnitt. Da-
her bremst die Lok ab und bleibt stehen, die Funktionen bleiben
erhalten. Beim Schalten auf ,,Fahrt“ schlieSt der Schalter im Sig-
nalmodul und gibt wieder Fahrstrom in alle isolierten Abschnitte:
Der Zug fihrt weiter.

Den Sicherheitsabschnitt brauchen wir nur, damit der Zug zum
Stehen gebracht wird, falls ein Zug tiber den Brems- und Halte-
abschnitt fahrt. Da das bei korrekt eingerichteten Abschnitten
selten vorkommt, kann man den Sicherheitsabschnitt getrost ==

Anschlussbuchsen fiir
den Bremsabschnitt.

digital

Linke und rechte Buchse:
fiir die Anschlussleitun-
gen zum Signaldecoder.
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Der Schaltpkan fiir die Verdrahtung des Bremsmoduls. Oben sehr.schor zu sehen: die Versorgung.def isolierten Bremsabschnitte Hurch das Brems-.
modul. Die Leitungen ,,4“ und.,,5“ werdeni zum Decoder des Signals gefiihrt, wihrend.Leitung ,,3“ (gélb) vom Versorgungstrafo kommt. -

lber 20 Jahren Ffiir lhre Ziige

Kundenanwendungen |

VORHER, bei uns! NACHHER, bei lhnen zu Hause!

Fordern sie unseren kostenlosen Katalog an!
Oder gehen Sie direkt in unseren online Shop: www.train-safe.de

HLS Berg GmbH & Co. KG
E RG Alte Eisenstrale 41, D-57258 Freudenberg, Telefon +49 (0) 27 34/4 79 99-40, Telefax +49 (0) 27 34/4 79 99-41
CECRINCN Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl, Schweiz - info@train-safe.ch, info@train-safe.de, http://www.train-safe.de
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= auch hinter das Signal legen. Dann hat man
den schonen Effekt, dass die Ziige direkt dampfend
und pfeifend vor dem Signal warten. Das Risiko ist
gering, im Regelfall funktioniert das Signalmodul
sicher - die passenden Loks vorausgesetzt. Die Linge
des Bremsweges ist aber verschieden. Um ihn anzu-
passen, kann man den Halteabschnitt durch ein weiteres
Gleis verlangern oder die Bremsen der Lok scharfer stellen.
Hierfiir gehen wir auf das Werkzeugsymbol der Lok. Im Kon-
figurationsfenster finden wir zwar die Einstellung ,,Bremsver-
zogerung®, die wirkt sich aber nur auf die Anzeige aus. Daher
gehen wir auf ,,CV-Zugriff “ und stellen dort die Bremsverzoge-
rung ein. Ein niedriger Wert bedeutet einen kurzen Bremsweg.
Dann noch die Daten in den Decoder iibertragen und testen.

Mit dem Bremsmodul kommt man dem vorbildgerechten Fah-
ren so nahe wie nie. Durch den Aufbau mit drei Abschnitten
lasst es sich bei ,,Halt® aber nicht in der Gegenrichtung befahren.
Bei zweigleisigen Strecken eriibrigt sich das Problem, ansonsten
kann der Zug nur in Gegenrichtung fahren, wenn das Signal
»Fahrt zeigt. Beim stromlosen Bremsabschnitt geht es auch an-
ders. Wie man bei ,,Halt“ zeigendem Signal in Gegenrichtung
fahrt, zeigen wir in der nichsten Ausgabe. V4

Text: Hanne Giinter; Fotos: Claus Dick, Hanne Giinter

In der nachsten Ausgabe erldutern wir, wie die Fahrt in Ge-
genrichtung gelingt. Alle Folgen dieser Serie stehen fiir Sie
unter www.maerklin-magazin.de zum Download bereit.
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Richtig verkabelt: Die Leitun-
gen oben versorgen den
isolierten Bremsbereich
mit Strom. Rechts gehen
die Kabel Lila und Rot-
Braun zum Decoder des
Signals.

(&)

Die exakte
Verkabelung des
Decoders: links oben
Bahnstrom (rot) und Masse (braun), links unten die Zufiihrung zum
Bremsmodul und rechts oben die Leitungen zum Signal.

v

Nicht erschrecken: In der Anleitung fiir das Brems-
modul ist der Betrieb mit den Signalen der 76xxx-
Serie nicht beriicksichtigt. Die Anleitung des
Signalmoduls wurde vor der Entwicklung der neuen
Lichtsignale verfasst — selbstverstandlich funktio-
nieren sie aber trotzdem damit. Fiir den Einbau und
den Anschluss ist die Skizze in der Anleitung der
76xxx-Signale mafigeblich.
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Tipp: neue Signale
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= Modellbau
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Die SOMMERFELDT
Aufbauanleitung

Friedhofstr. 42 = 73110 Hattenhofen = Tel: +49 (0) 7164/3195 = Fax: +49 (0) 7161/5786 = info@sommerfeldt.de

nale Schauanlagen + |
groier Handelsmarkt mit vielen Messeangeboten,

Neu- & Gebrauchtwaren, Werkzeugen, Literatur, Elektronik ... +

$
E u “ “ E n F E LnT viele, attraktive Schaubereiche aus dem RC-Modellbau-Sektor
A .de Alle Informationen unter: www.bv-messen.de

Besuchen Sie unseren Online-Shop - www.sommerfeldt.de

LGBTOURS... und lhre Reisetrdume werden waht. 2 0 1 8

Dampfbahnparadies Sachsen - 12.-21. Mai 2018

Auf dieser Reise erleben wir Bahnfahrten mit Vorbildern der LGB sowie mit beeindruckenden
Dampfbahnen wie z. B. der Fichtelbergbahn, Lo8nitzgrundbahn, Traditionsbahn Radebeul, Weil3e-
ritztalbahn, Dresdner Parkeisenbahn und Zittauer Schmalspurbahn. Ein Highlight ist das Dampf-
bahnfest der Pressnitztalbahn, das im Zeichen des Jubildums,50 Jahre LGB” gefeiert wird. Wir
erkunden die Kunst und Kultur des Sachsischen Burgen- und Heidelandes, dessen Geschichte sich
Uber mehr als 1000 spannt. Wir lernen Dresden, Meissen und Chemnitz kennen, geprégt von
prachtigen Schléssern, Garten und beriihmtem Traditionshandwerk. Zudem besuchen wir

das Verkehrsmuseum Dresden und die Eisenbahnwelten in Rathen, eine der groBten
Gartenbahnanlagen Deutschlands. Ein flusslandschaftliches Erlebnis erwartet uns auf

einer Fahrt mit einem nostalgischen Schaufelraddampfer entlang der Elbe. Wahlwei-

se haben wir die Mdglichkeit Prag mit seinen vielen historischen Pldtzen, Tirmen

und Schldssern zu besuchen.

Bahnerlebnis Rhatische Bahn - 29. Juli - 5. August 2018

Auf dieser Reise feiern wir das Jubildum, 50 Jahre LGB” in Graubilinden, dem

landschaftlich schonsten Kanton der Schweiz. Atemberaubende Fahrten mit Sonderzi-

gen der Rhdtischen Bahn werden diese Reise zu einem unvergesslichen Ereignis machen.

Wir erleben auBBergewdhnliche Momente entlang der Albula- und Bernina-Linie, die seit 2008 zum

UNESCO Welterbe zahlen. Die spektakuldre Strecke zwischen Preda und Bergiin ist ein Meisterstiick

der Bahnarchitektur. Mit der historischen Krokodillokomotive liberqueren wir das berihmte Land-

wasserviadukt und an Bord des historischen Bernina Triebwagen genief3en wir eine Rundfahrt. An LGBTOURS - John Rogers
geeigneten Platzen kdnnen wir unsere Sonderziige bei Fahrten Gber den Landwasser Viadukt und Weiherweg 30, 90556 Cadolzburg, Deutschland
den Wiesener Viadukt ausgiebig fotografieren. Ein weiterer Hohepunkt ist eine Flihrung durch den Tel.: +49 (0) 9103 - 1697 - Fax: +49 (0) 9103 - 717006
neuen Albula Tunnel in Preda. Zum Abschluss erklimmen wir mit der Arosa Bahn einen Hohenun- E-Mail: Igbtours@t-online.de

terschied von Uber eintausend Metern. www.Igbtours.de
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Begleitete Gruppenreisen! . Besonderheit: Ein exklusiver LGB Souvenirwagen ausschlie8lich fiir die Reisen 2018!



